



























































Detta dr inspelningsapparaturen med kamera och bandupptagare.

En stor fordel med TV-lektionerna #r att man kan
spela upp i ljusa lokaler eller rent av utomhus och
liraren kan ha uppsikt 6ver eleverna hela tiden. Band-
spelaren kan ju stoppas for kommentarer, man kan
stanna och titta pd en bild och snabbt spola tillbaka
eller framdt allt eftersom man har behov under lek-
tionens ging. Svirigheter man diremot kan rikna med,
kommer vil som alltid, nir det giller att pitvinga
lirare och instruktSrer en nyhet, att fi dem att ris
anvinda det nya hjilpmedlet. (Men med denna fina
ITV gir det vidl latt att lira ocks3 lirarna? Red:s
anm.)

For ett halvt dr sedan anskaffade flygvapnets film-
detalj en nyutkommen liten birbar batteridriven video-
bandspelare av mirket Sony. Den ingir nu i fdrsta
hand som &vningsmateriel f&r inspelningspersonalen
tills den stora anliggningen blir klar. Tills vidare er-

Intern television nagot for UH

ITV betyder intern television. Inom skolvisendet,
industrin, sjukvarden och férsvaret har man ett
stort behov av information och utbildning. Utred-
ningar och praktiska prov har visat att utbildningen
kan rationaliseras i och med att man kan lagra
information p4 ett magnetband, s k videoband...

I mitten av GO-talet kom de férsta TV-bandspelarna
ut pd marknaden och man fick flera bandbredder att
vilja pd. Det professionella tvitumsbandet hade fitt
efterféljare. Band och apparater bantades ner och man
fick fram entums- och sedan halvtumsband. Uppspel-
ningsapparaterna blev siledes enklare att hantera. Jag

vill understryka att TV-bandet aldrig kommer att er-

sitta filmen utan kommer att f3 sin plats bland AV-

hjilpmedlen mellan filmen och bildbandet.

TV-inspelningar miste goras centralt for att f2 en
sd god utbildningskvalitet som méjligt. Dirvidlag blir
det inte nigon skillnad mellan en TV- och en film-
inspelning.

Videobandet har #nnu s& linge en begrinsning,
nimligen att ett inspelat band méste spelas upp pi en
bandspelare av samma fabrikat.

Flygvapnet planerar en egen ateljé med fullstindig
utrustning med en mobil inspelningsvagn med fyra
kameror. Den fr iven en film- och diascanner, som
m&jliggér uppspelning frén film och diabilder in pd
videobandet. Vagnen beriknas vara klar for leverans
nu i hést. D& kommer man att sitta iging en for-
soksverksamhet och de férsta objekten foreslds bli
utbildningsprogram f5r 37:ans omskolning bide for
mark- och flygpersonal.

Videobandet ir filmen 6verligsen pd 3 punkter.
1. Inspelningen blir billigare,

2. Produkterna blir snabbt firdiga.

3. De firdiga produkterna kan litt indras och goras
aktuella. (P4 samma sitt som man indrar ett ljud-
band).

Dessa fordelar ir betydelsefulla inte minst vid ut-
bildning pi nya flygplantyper, dir man kan vinta
ideliga modifieringar.

hélles bilderna i svartvitt, men utvecklingen gir fort
mot firg dven pd ITV. Dirfor blir inspelningsvagnens
utrustning delvis klar f6r firginspelning.

Ovningsprogram i form av reportage har spelats
in. Bl a gjordes det nu p& senhdsten i samarbete med
FC en inspelning om klargdring av flygplan 37 i
BAKOM. Di det bandet spelades upp pi UH fick de
hundratal intresserade iskidarna klart for sig vilket
smidigt utbildningshjilpmedel ITV ir dven f6r uh-
tjdnsten.

Helge Sahlin, FS|U

"Tystnad, kameran gir’. Hir spelas instruktionsfilm in pa
videobandet.
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FFV-CVAO

Nu ir den etablerad och verksamheten ir i full ging.
Efter en rekordinsats av Ostersunds stad — verkstads-
hallsbygge om 2000 kvm pi drygt tvd mdnader —
ir CVAO, dvs Centrala Verkstaden Arboga Oster-
sundsfilialen ett faktum. Forenade Fabriksverken har
fatt en ny underenhet med markelektro, specialfordon
och basmateriel som specialiteter.

Efter cirka sex 4r, di tanken pd en verkstad i Os-
tersund forst redovisades i proposition 114 i riksda-
gen, har planerna alltsd realiserats. Forst var det
TELUB AB som var tinkt som moderbolag for verk-
staden. Men under &r 1968 fick FFV i uppdrag av
KM:t att svara for verksamheten. GeneraldirektSren
delegerade i sin tur uppdraget till chefen for CVA,
som skulle foresld limpliga arbetsuppgifter. Aret ddr-
efter s3 sent som i maj minad 1969 — kom beslutet
om verkstaden. Och nu ir den i full verksamhet.

Arbetsuppgifterna

Verkstaden fungerar som en filial till CVA. Plats-
chefen heter Bengt Nilsson, CVA. Chef for tekniska
kontoret ir Kjell Hansson CVMYV, verkstadsingen;jo-
ren heter Gosta Nitfalk, CVA och chef for TVIN
ir Nils Storm, CVA. Verkstadspersonalen har huvud-
sakligen rekryterats frin etableringsorten medan spe-
cialisterna rekryterats frin andra hall.

Till Ostersundsverkstaden forliges nu centralt un-
derhill av markelektro (frin CVMYV), specialfordon
(frin CVMV), basmateriel (frin CVMV). Man in-
rittar ocksi en teknisk konsultbyrd” och man kom-

CVAO kvinnliga stab: Britta Karlsson, Ingrid Nilsson och
Britta Gird.
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Chef for tekniska kontoret,
Kjell Hansson.

Platschefen for Ostersunds-
filialen, Bengt Nilsson.

mer att Sverféra arbeten med vridbord frin CVA.
Foreslagna arbeten med bevipningsbalkar och instal-
lation av radiolink kommer emellertid inte till stind.
Diremot pigir utredning om viss nytillverkning och
underhill inom totalf6rsvarets ram.

Den tekniska konsultverksamheten kommer tv att
omfatta nitdriftuppfdljning RL-nit, hvst-uppdrag
RL-71, hvst-uppdrag flygfiltsbelysning och uppfélj-
ning av basmateriel, speciellt pd vapen- och am-om-

rdde.

Provisorium tv

Naturligtvis har en s snabb etablering ocksi innebu-
rit att man tvingats inritta sig en smula provisoriskt
tv. Verkstadshallen med sina 2 000 kvm hdr emeller-
tid inte dit. Ej heller forridslokalerna pd 1 000 kvm.
Kontorsfunktionerna diremot har man fitt inritta i
barackbyggnader, som sedermera skall flyttas och an-
vindas for sitt indamil, nimligen som barndaghem.
Man har ocksd fatt forhyra lokaler i Hantverkets hus
for att klara utrymmesbehovet.

CVAO nuvarande forliggningsplats heter Oden-
skog, sydost om Ostersunds stadskirna. Om ndgra ir
kommer verkstaden emellertid att flyttas till andra lo-
kaler i Lugnvik, norr om staden.

TIFF 6nskar den nya verkstadsfilialen ett hjirtligt
lycka till.

Kawe




Om bur motorbytet pi flygplan 37 gar till be-
rittar hir 1 ding Lennart Edbom, CV M. Hans
artikel illustreras ocksi pd mittuppslaget, dir
man kan fiolja arbetet moment fér moment.

BYTE

__Air
= Logistic

Hur ska man klara av motorbyte pa fpl 37 utan for mycket tidsspillan? Vilka hjdlpmedel far vi for detta
jobb? S& fragar sig forstas den personal som berors av dessa problem. Svaret dr Air Logistic och en ut-
rustning som ir direkt dimensionerad for den 2300 kg tunga motorn RM8 pa Viggen.

Milsittningen har f6r fpl 37 varit att ur underhdlls-
synpunkt stadkomma sidana tillforlitlighets- och un-
derhillsegenskaper hos den speciella basmaterielen
att en siker funktion och tjinstbarhet dstadkommes
vid vira service- och tillsynsoperationer.

For att ernd detta, har under hela fpl 37 utveck-
lingsskeende basmaterielen varit foremil for konti-
nuerligt forekommande granskningar,

Erfarenheterna frn tidigare flygplantypers bas-
materiel har tagits till vara och 6verforts till fpl 37,
for att pd s& sitt i gorligaste mdn enhetlig och pd
flottiljerna befintlig basmateriel skall komma till an-
vindning. Atkomstmdjligheterna i 37:an ir liksom i
de flesta moderna flygplan starkt begrinsade. Dirfor
miste utbyte av vissa apparater och efterféljande kon-
trolldtgirder tidvis ske pd separat motor.

D42 iven in- och urmonteringen samt byte av motor
hor till de mera tidskrivande aktiviteterna i under-
hillskedjan har FMV-F:UHD krivt sidana itgirder
som haft till syfte att nedbringa motorbytestiden.

Motorbytet kommer i likhet med fpl 35 att utforas
med hjilp av Air-Logisticutrustning, ndgot kraftigare
dimensionerad in dito for fpl 35, for att klara den
storre kapacitet som erfordras fér motor RMS8, som
viger ca 2 300 kg. Den basmateriel av typ Air-Logistic
som kommer att anvindas utgbrs av en hydraulisk
héj- och sinkbar monteringsvagn, en hanteringsvagn
for transport, ett avlastningsstill for forvaring och
en portabel motorbehéllare for transport.

Uttver uppriknad material kommer 4ven en rull-
bock och en motorprovbock att komplettera systemet.

Air-Logsystemets mojligheter till lokal anpassning
ir stor. Men som standardalternativ forordas att lasten
forflyttas frin monteringsvagnen via hanteringsvag-
nen till avlastningsstillet. Vad som normalt innefattas
i ett motorbyte ir de aktiviteter som paborjas i och
med att en felyttring som kriver ett apparatbyte fram-
trider, eller att motorn faller fore ordinarie tillsyns-
period och fram till dess flygplanet efter verkstillt
motorbyte provflugits och godkints. I féljande f6rut-
sitts att flygplanet befinner sig i domkraftlige och vi
bortser frin eventuella konserveringar och avkonser-
veringar av motorn samt de motorprov som normalt
iven inglr i ett motorbyte.

SKEDE 1 | Som forsta dtgird demonteras stjirt-
konen. Den hydrauliska monteringsvagnen, forsedd
med monteringsstdd for stjirtkon pd fyra enkelrullar,
framfdrs och upphissas till anliggning mot stjirtkonen.
Samtliga bultférband och anslutningar lossas och
stjirtkonen rullas bakdt pd monteringsvagnen, vilken
sedan sinks s3 att rilhdjden motsvarar hdjden pa han-
teringsvagnen. Efter sammankopplingen av monte-
rings- och hanteringsvagnarna overfors stjirtkonen
alternativt till hanteringsvagnen eller avlastningsstil-
let.

SKEDE 2 | Monteringsvagnen med frimre st8d

och monteringsstod inregleras till ritt hojd vid flyg-
Sid 26 ¥
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Rir Logistic

for motorbyte fpl 37

(Se speciell artikel)

©0O Of—=

Demontering av stjartkon med monteringsvagn {
teringsstod (5) pd fyra enkelrullar.

.

N

Framre (9), bakre rulle {10} och sidstédsrullar (11) monterade. Framre stéd (6) Motorn rullas bakat, s& lang
och monteringsstdd (8) placerade pd monteringsvagnen som inreglerats till ratt

; ;
0@ <®<ﬁ> <iq© M

Mqtorn helt utrullad och vilande p3 sina stod (6) och (8) pa mon- Monteringsvagnen nedsidnkt och
4 teringsvagnen. monteringsstodet (8) utbytt mot
bakre stod (7).




-

 och mon- Transport av stjartkon pa Stjartkon pé avlastningsstall (3).

hanteringsvagn (2)

- J
©a <’© @@
att monteringsstod (8) kan fastas. Motorn ytterligare utrullad pa framre rullen (9) och monterings-
stodet (8) s§ att framre stodet (6) kan féstas.

u u Motorn overférd till avlastningsstéll.

Motorn dverford till hanteringsvagn. Motorn dverford till motorbehallaren.
Distansstotta (12) monterad mellan 25

framre (6) och bakre stoden (7).
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FYRA BESVARLIGA STIFT

Vid F21 har konstruerats ett verktyg for att 3 ut de
fyra stiften i liskolven till bromsskirm fpl 35. Dessa
stift 4r nitade och sikrade med tre kornslag, som 13-
ser kulhdllaren sd att bromsskirmen endera hills fast
eller frigbrs.

Med detta specialverktyg klims stiften ur pi ett en-
kelt och sikert sitt utan att ldskolven skadas. Verkty-
get kommer att tas fram centralt och fordelas till 35-
flottiljer.

femaiter vid ridit avetlnd mellsw stifia
toh dday L
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Eut slag mot kilen och stiftet dr ute.

» Motorbyte . . . forts

planet. Motorn fSrses med fyra rullar, frimre, bakre
och tvd sidorullar, som st6d under in- respektive ut-
rullningen. Motorn lossas frin sina fisten och anslut-
ningar och utrullningen pibdrjas under iakttagande av
forsiktighet si att fpl-vixellidans drivaxel friliggs
utan att skadas. P4 rullarna, som vilar mot i fpl fasta
skenor, fors motorn si lingt bakit att monterings
stddet gdr att anbringa. Sedan anpassas monteringsvag-
nen si att frimre stodet kan apteras. I detta skede ir
motorn helt fristilld och 6verford till monteringsvag-
nen. Monteringsstodet hojs s3 mycket att bakre stodet
gir att anbringa. Monteringsstodet avlastas och tas
bort. Urmonteringen ir hirmed slutférd. Inmontering-
en sker i omvind ordning.

Vid kortare interna transporter anvinds hanterings-
vagnen. Lingre transporter utférs i en vid CVM kons-
truerad och framtagen motorbehillare f6r RMS som
tidigare presenterats i TIFF nr 3/68. Gemensamt i
bida fallen ir att vid transport skall motorn alltid vila
péd frimre och bakre stdden férenade med distansstot-
torna. Motorbehdllaren, vikt ca 1 600 kg, kan bogseras
efter dragfordan med en hastighet av 20 km/h.

Behillaren ena gavel gir att dppna. Detta medger
en enkel sammankoppling av &vriga i systemet in-
glende enheter.

Med nuvarande arbetsmetodik och personalstyrka
utférs motorbyte for fpl 37 pd fyra timmar, vilket
motsvarar milsittningen. Det kommer sikerligen att
bli mdjligt att ytterligare nedbringa denna tid.

L Edbom, CVM
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MILJOHALL VID FC?

Utprovning av fpl under vinterfrhillanden har ofta
mist bedrivas i Norrland. Under vinterperioden har
FC organiserat sirskilda provgrupper, som med ma-
teriel och utrustning "legat i beredskap” vid FC i av-
vaktan pd tillrickligt kallt vider t ex vid RFN eller
F21. Oforutsedda omkastningar i viderleken o s v har
ibland hindrat en rationell utprovning. Ibland har dis-
position av provplats ocksd kolliderat med forbands-
ovningar.

Andra nackdelar ir att provflygplan och annan
materiel bundits for oberikneligt linga perioder o s v.
Allt detta blir dyrt.

I princip giller samma sak for prov under som-
marférhillanden, di utprovning och verifiering av
apparaters kylluftsbehov under hogsta beredskap er-
fordras. P4 modernare materiel behover dessutom vissa

Forslag till planlosning med centralt miliohus.

prov upprepas, t ex for att analysera fpl livslingd
for att fA grepp pd &ldrings- och forslitningsfenome-
nen under kylans respektive virmens inverkan.

Vid FC har man dirfér diskuterat saken och kommit
fram till att en miljéhall behdvs for hela fpl, i vilken
prov under styrda klimatférhillanden bedéms kunna
bli billigare och utférda med langt storre effektivitet,
Sddana klimatlaboratorier finns pa liknande flygpro-
vande institutioner utomlands. FC har beriknat kost-
naden till 2,5 Mkr. FMV-F funderar nu p3 forslaget.



Med Oviksfiillen som effektfull och diffus bakgrund presenterar sig F4:s kanslibus i belyst majestit i miorka vinterkvillen.

star pa
pedistal

29 32

snart pa
museisal

flygplan for

35

sjuttiotal

men det goda kamratskapet bestar pa Froson

Ostersund. TIFF:s utsinde. Att man inte kan tinka pd Frosdn utan att associera till Peterson-Berger ar
alldeles klart. Om hans minne lever starkt for svenska folket, sa finns det emellertid en del andra pa
Frosé verksamma som girna hugfister dven andra skapelser, av helt annan karaktir. Det &r nirmast da
flygvapnets folk pd F4 som kommer i blickpunkten. De har niamligen rest sitt alldeles egna &reminne: en
J29:a. Den utgér nu ett monumentalt blickfang, srad som en palitlig trotjanare av svensk kvalitet. Allt me-
dan denna sektion av var neutralitetsvakt pa pa vég in i system 35.

Var store tonkonstnir och den lilla trinda “Tunnan”
ir reliker frin tider som varit. Frosd kommun skir
forstas lagrar p4 den forstnimnde men en aktiv flyg-
flottilj kan inte dgna sig 4t sidant. Hir miste man
"hinga med” i den stegrade utvecklingstakten, vilket
betyder att bide gamla och unga mdste sitta sej pd
skolbinken for att lira kiinna ett avancerat flygsystem,
si komplicerat att J29 trots allt nu bara tillhor flyg-
historien praktiskt taget. Att man didremot monu-
mentalt velat upphdja ett exemplar av Tunnan dr for-
stieligt. Aven en flottilj kan vilja hedra sina tro-
tjinare.

Nu ir det emellertid flygplan 35 D som fordrar
all uppmirksamhet. Tredje divisionen flyger den re-
dan, vilket allts3 innebir att tredje kompaniets mark-

personal redan suttit firdigt pd skolbinken. Andra
kompaniet dr i full fird med utbildningen under
verkmistare Rune Kadins ledning. Bara 1 komp fly-
ger 4nnu med sina 32:or men kommer snart ocksd
att omskolas.

Omskolning pd hemmaplan
Till skillnad frin kollegerna vid F12 fir jimtlin-
ningarna sin 35-utbildning p& hemmaférbandet. Och
det dr det vil ingen som klagar ver. Man slipper pd
s3 sitt vistas borta frin familjen en lingre tid. I stil-
let 4r det lirarna som fir ta den stdten, vilket ju ir
rationellare och betydligt billigare.
Resultatet av utbildningen ir heller inget att skim-
Sid 28 »
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B F4...forts

mas for. Medelbetyget for 3:e komp ligger pd 9,1 och
detta vittnar ju om att man gitt in for sin omskolning
bide med intresse och energi.

Det finns emellertid nigra pipekanden som man
g6t i det hir sammanhanget. Ingen vill vil tro, att
omskolningsresultatet kunnat &stadkommas helt utan
att man fatt sitta till &tskilligt av sin fritid ocksd. Det
omvittnas att det listes flitigt dven i hemmen. Nu
undrar man varfor det inte kan ges nigon uppmuntran
f6r denna uppoffring.

Avd 6 pa efterkilken

Verktygstillgingen ir kanske dnnu inte fullgod. Men
detta har sina orsaker i det faktum att flottiljen miste
ta emot 35:an mycket tidigare in vad som frin bdrjan
planerats.

Kompaniernas tekniker tycker ocks att avd 6 kom-
mer in i 35-bilden vil sent. Sexans personal borde va-
ra med frin bérjan, anser man, inte minst fér att ut-
gora ett stod for teknikerna pd linjen och fér att
kunna hjilpa dem med rdd och did nir s& behdvs.

Kontrolisektionen bor forstirkas

En annan dtgird som man anser nédvindig ir att for-
stirka kontrollsektionen. Ki ir en viktig kugge vid
flottilijen. Men han har mycket att bestyra och be-
hover ddrfor hjilp. En bitridande Ki med flottilj-
erfarenhet och en kontrollgrupp pd allt som allt ca
fem personer anses inte vara i Sverkant.

En annan friga som ocksi aktualiseras i och med
system 35 dr miljdkraven. Systemens kiinslighet stiller
héga krav pd renligheten och detta forsdker man pd
bista sitt tillgodose. Man har t ex milat golven i
hangaren och man har konstruerat en speciell anord-
ning for att kunna forse serviceplatserna med hydraul-
tryck pd bista sitt utan att ge avkall pd kravet att
hilla bullernivdn nere.

Kamratskap signum fér F4

— Jag har aldrig upplevt en flottilj med sidant ge-
nomgdende kamratskap som hir med en anda av sam-
manhdllning som ir bide vilgrande och roligt att
konstatera,

S& siger bide Ki Thord "Totte” Jonsson och flera
av hans kamrater vid flottiljen. Det tycks alltsi vara
vil biddat for ett gott lagsamarbete iven kring det
nya flygsystemet och sidant kan som bekant minga
gdnger uppviga minga fortretligheter. Att hir dess-
utom finns bide kunnande och vilja finns goda vitt-
nesbord om.

Kanske har den naturskéna omgivningen, den rena
luften och sommarens dofter av Frosoblomster sin
inverkan dven pi minniskopsyket hiruppe i Sveriges
allra mittersta mitt. Det kan vara bistert nir man tittar
pd termometerskalan vintertid men huvudsaken ir ju
att det 4r varmare inombords. Areskutans kontur ba-
kom Storsjons isvidder ir imponerande ocksi som
kuliss till Sveriges enda flygflottilj med allmin lands-
vig genom militdrt omride.

Kiwe

28

Tekniska chefen, F4:

Normera
fordon
och byggnader

Tekniske chefen vid F4 flygdirektér Hans Enderlein
har nigra ord att siga om fordon och verkstadsutrym-
men.

— Den nya materiel vi nu fir kriver naturligtvis
sin service for att den skall fungera tillfredsstillande.
Avsaknaden av normer for fordonsmitten respektive
mitten pd serviceutrymmena stiller emellertid till be-
svirligheter. I vrt klimat miste man kriva att fordo-
nen skall kunna tas in i servicelokalerna nir si behévs.
Det miste vara en angeligenhet bide ur arbetsvir-
dande och ekonomisk synvinkel. Det ir inte s latt att
skdta smorjningen av en maskin utomhus i stark kyla,
ja det gir helt enkelt inte att utféra det.

— Det kan ju heller inte vara rationellt att f4 dra
ut flygplan ur sina hangarer fér att 6ver huvud taget
kunna skota fordonsservicen. Jag aner det dirfor som
en mycket viktig friga att f3 en normering av lokaler
och fordon, si att man kan fi in specialmaskinerna
nir si behovs.

F4:s trotjdnare J29 har {31t dran std som monument vid
flotiljen.




CFE4 overste Evert Bdge

— F4 dr en av vira dldsta flottiljer, uppsatt redan
1926 som 4. flygkaren, berittar flottiljchefen Gverste
Evert Bige. Vid den tiden kan man vil siga att det
egentliga flygvapnet foddes. Gosta von Porat kom d&
hit med sju spaningsplan, bestiende av Dronten och
S21. Sedan dess har minga vindar bldst och minga
flygplantyper funnits vid flottiljen. Vi har blivit vana
vid ombevipning ungefir vart fjirde ir och detta
har givit oss en viss rutin,

— Personalutvecklingen har ocksi gitt framit. Ar
1926 fanns hir endast 8 officerare, 8 uoff, 16 under-
befdl och ett 60-tal virnpliktiga. I dag omfattar flot-
tiljen cirka 1000 man, varav ett par hundra civilan-
stillda. Vi dr ett av de stdrsta "foretagen” i Jimtland
och har alltsi en stor betydelse bide fér nirbygden
och for regionen.

— Vi verkar ocksi pi historisk mark. Flyget over-
tog gamla Fros6 liger ndr regementet flyttade. De
militira anorna stricker sig dirfdr tillbaka inda frin
mitten av 1600-talet. Kungsgdrden t ex har hela tiden
varit chefsbostad och ir s 4n i dag.

Kamratskap
— De gamla traditionerna hir och férdelen av att inte
behova angripas av den s k “'storstadsatmosfiren” har
kanske gjort att sammanhilining och kamratskap ir
sd utpriglade vid F4. Vi har ju iven férminen att
fa verka i en vacker omgivning och att fi andas ren
och frisk luft.

— En ombevipning i nutiden stiller emellertid helt
nya krav, bide pd de personella och materiella resur-

serna. Fpl 35 ir ett helt nytt system, som ocksi Ppé-
verkar hela luftférsvarssektorn, Detta kriver en férut-
seende och en i god tid genomford planliggning.

Snabbt beslut

— Nu kom beslutet om F 4 som 35-flottilj ganska
snabbt, beroende pi de fredsorganisatoriska forind-
ringarna och de minskade férsvarsanslagen. Av den
anledningen var inte vira forutsittningar si goda,
speciellt vad giller lokaler, for att ta emot den nya
materielen.

— De flesta av vira produktionsbyggnader kom till
redan pd 30-talet och dirtill kommer otillrickliga
hangarutrymmen. Vi har emellertid hittills kunnat
bemistra problemen, tack vare kunnig personal och

CF4 éverste Evert Bdge:

Tata om-
bevipningar
pa historisk mark

den goda andan som rdder. Vi ligger exakt pi den
planerade utbildningskurvan.

Nybyggen kommer

— Liget pd nybyggnadssidan 4r emellertid inte hopp-
16st. Vi har mott forstdelse bide frin fortfikations-
forvaltningen och andra myndigheter. Vi har beslut
om en ny hangarbyggnad f6r ett kompani och en
virmecentral som dven kan forsérja en ny flottilj-
verkstad, som vi ocksi ir i starkt behov av. F n mis-
te vi sprida vdra verkstadsenheter och sdka proviso-
rier for att klara den nya materielen. Aven fSrrads-
lokalerna ligger utspridda. Diremot fir vi nu en mo-
derniserad sikmatverkstad. En simulator ir ocksi i
vardande — som vi hoppas — under 4ret.

Bittre arbetslokaler viktigt

— Vira lokalmissiga svirigheter maste rimligtvis ock-
si piverka flygtidsproduktionen. Inte minst for att
vi har en otillricklig elkraftsforsérjning. En férbitt-
ring av hela elnitet med bl a nytt stillverk kommer
att ske i sommar,

— En 6kad fordonspark framtvingar nya garage-
rings- och servicemdjligheter. Vi behdver t ex 3 in
vira sopblisningsmaskiner, vilka tillsammans med
urea-spridning ger oss praktiskt taget sommarbana”
dret runt. Aven trafikledartornet méiste byggas om och
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Férvaltare Jobn Ristner.

B CF4...forts

vir hundgird (hundar for vakthillningen) ir utdémd.
Slutligen miste vi fortsitta att renovera kasernlokaler-
na.

— Att upprustningen och moderniseringen av at-
bets- och forliggningslokaler idr trivselbefrimjande
faktorer siger sig sjilvt. Aven frin arbetsskyddssyn-
punkt dr det en nddvindighet och det ir klart att
personalens krav i storsta mdjliga min skall tillgodo-
ses.

Ménniskan och MTM

— Nu kommer ju MTM-systemet nirmare in pd oss,
och visst 4r vi intresserade. Det tvingar fram en ge-
nomtinkt arbetsordning, man fir en rationell reserv-
dels- och ue-anskaffning. Vad ackordssystemet betrdf-
far dr det vil diremot mera oklart med dess fordelar.
Jag menar att man sikert mdste fora fram minniskan
mera markant och inte bara se till effektivitet och
teknik.

— Besvirligt 4r ocksd att fi en god samordning
mellan vira hogsta beslutande instanser. Inom nu-
varande FV-organisationen ir faktiskt sektorflottiljen
den enda instans, dir man har sikerstillt att alla as-
pekter pd ett drende beaktas. Chefen hir ir operativ,
taktisk chef och samtidigt ansvarig for fredsutbild-
ningsférbanden och fredsférvaltningen. Det dr enligt
min uppfattning nddvindigt att ge flottiljchefen/ sek-
torchefen storre stabsresurser for att dstadkomma bitt-
re uppféljning och samordning pi det lokala planet.

Vapenteknikern bortglémd
— Vad betriffar samordningen av flygplan- och
vapentjinsterna tror jag man ir inne pd fel vigar.
Trots att vapentekniken blir mer och mer avancerad
verkar vapenteknikerna pd ndgot sitt bortglomda. Det
finns ju klara delar av vapentjinsten som man abso-
lut inte kan sitta en “icke specialist” pd. Speciellt som
elektroniken mer och mer tas i ansprik. Jag tror dir-
for man méste tinka om en smula och vi har faktiskt
ddrfor tillskrivet CFV och bett om en utredning.

— Jag ir ocksd angeldgen att framféra ett tack till
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Samordningen brister

Forvaltare John Ristner, 3. komp F4 ir en spinstig
58-4ring, som nyss limnat "skolbinken™ dir han ldr
sig en del om system 35.

Han har minga synpunkter pd problemen, bide ra-
dikala och mindre radikala.

— Naturligtvis kan man inte stilla kraven si hogt
innu, nir vi ir inne i ett inkdrningsskede, siger han.
Men nog tycker man, att det brister i samordningen
vid 8vergingen till en ny flygplantyp. Efter en perfekt
upplagd och genomfdrd typomskolning tergdr per-
sonalen till sitt kompani. Didr vintar redan divisions-
chefen pd klara flygplan, for att f2 sitta iging omskol-
ningen av sin division. For att denna overging skall
kunna ske snabbt och sikert krivs att ledningen, cen-
tralt och vid flottilj, ges mojligheter att i ett tidigt
skede planera, projektera och utfora erforderliga om-
och tillbyggnader vid kompanier och flottiljverkstad
— funktionellt rdtt utbyggda tillsyns- och serviceplat-
ser — sd var ej fallet dd vi startade vir verksamhet den
1 november.

Vidare miste planering och tillfrsel av stations-
utrustning och reservdelar planeras i god tid.

Betriffande utbildningen vore det onskvirt, att re-
dan i detta skede ha tillgdng till en funktionellt ritt
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F10, som levererat véra flygplan, f6r den goda service
de limnar oss. Vi har fitt bra flygplan och 35:an
tycks ocksi vara bra ur underhillssynpunkt, slutar
CF4.

Om man till detta fogar den férmodan, att Gverste
Bige och hans goda jimtar har en intensiv utveck-
lingstid framfér sig, si tar man nog inte fel.

En padminnelse om "den gamla goda tiden”. Ett par B17 pa
flykt over fiillmassivet.


























































